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Strain wave gears are widely used as reducers in robots, including collaborative and industrial robots. As a key component,

they play a crucial role in determining overall robot performance. To enhance their effectiveness, various studies have

focused on directly measuring the performance of assemblies or predicting the performance of individual components

through analysis. However, there is a notable lack of research that experimentally measures and compares the physical

properties of the circular spline, flexspline, and wave generator—the primary elements of strain wave gears. In this paper,

we developed equipment to measure the radial stiffness of the flexspline, one of the key components, and validated its

reliability through preliminary experiments. Furthermore, we measured and compared the radial stiffness of flexsplines

produced by three different manufacturers. These findings are expected to provide valuable insights for improving the

performance of strain wave gears and advancing robotics technology.
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1. 서론

산업용 로봇과 협동 로봇에 널리 사용되는 스트레인 웨이브

기어(Strain Wave Gear)는 웨이브 제너레이터(Wave Generator),

플렉스플라인(Flexspline), 서큘러 스플라인(Circular Spline)으로

구성 된다[1,2]. 스트레인 웨이브 기어 시장은 일본의 하모닉드라

이브사가 전체 시장의 70% 이상을 점유하고 있어 국산화가 시급

한 상황이다. 국내에서는 에스비비테크, SPG, 삼성전기, 현대트랜

시스 등 다수의 기업에서 스트레인 웨이브 기어를 개발 중이며

그 일환으로 스트레인 웨이브 기어 성능 평가 장치에 대한

연구도 진행되었다[3-5]. 성능 평가 장치 개발에 관한 연구는

각도 전달 오차(Angular Transmission Error), 기동토크(Starting

Torque), 히스테리시스 곡선(Hysteresis) 등 스트레인 웨이브

기어의 주요 성능 지표를 측정하는 장비를 만들고, 측정 결과

를 해석하는 연구를 중심으로 진행되었다[6-8]. 현재 국내의

스트레인 웨이브 기어 제품 개발에 있어서 해결해야 할 현안

은 스트레인 웨이브 기어의 제품화를 위해 제품 간 품질 편

차 최소화와 제품의 내구성 향상이다. 품질 편차 문제의 해결

을 위해 각 요소 부품의 물리적 특성의 측정을 통해 완제품

의 성능에 관련된 상관관계를 밝히는 것이 필요하다. 그런데

스트레인 웨이브 기어의 성능평가장치에 관한 연구는 일부

있지만, 각 요소 부품의 물리적 특성을 측정하는 연구는 없었

다[9-12]. 

스트레인 웨이브 기어가 작동할 때, 캠 형상의 웨이브 제너

레이터가 플렉스플라인에 삽입되어 회전하면서 반경 방향으로
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지속적인 탄성 변형이 발생한다. 플렉스플라인의 반경 방향 강성

이 높으면 스트레인 웨이브 기어의 강성이 증가해 제어 측면에

서는 유리할 수 있지만, 효율이 저하될 가능성이 있다. 플렉스플

라인의 반경 방향 강성은 스트레인 웨이브 기어 성능을 결정하

는 주요 요소 중 하나이다. 본 논문에서는 스트레인 웨이브 기

어의 핵심 구성 요소인 플렉스플라인의 반경 방향 강성을 측정

하기 위한 장비와 방법을 제안한다.

2. 반경 방향 강성 측정 장치

2.1 기구부 구성

반경 방향 강성 측정 장치는 Fig. 1과 같이 플렉스플라인을

고정할 수 있는 지그와 반경 방향으로 양쪽에서 부하를 측정할

힘 센서(Force Sensor)와 플렉스플라인의 반경 방향 변형량을

측정할 수 있는 변위 센서(Displacement Sensor)를 부착할 수 있

게 하였다. 레일(Rail)은 플렉스플라인의 축과 수직으로 설계하

여 힘 센서가 반경 방향으로만 움직이도록 자유도를 제한하였

다. 플렉스플라인 지그(Jig)는 형번과 형상에 따라 변경할 수 있

도록 설계하여 다양한 형번과 타입의 플렉스플라인 반경 방향

강성을 측정할 수 있도록 하였다.

측정 순서는 다음과 같다. 먼저 플렉스플라인을 지그에 고

정하고 핸들(Handle)을 시계방향으로 돌리면 실선으로 표시된

부분이 볼 스크루(Ball Screw)에 의해 레일을 따라 왼쪽으로

움직이며 플렉스플라인에 먼저 닿게 된다. 이후 점선으로 표

시된 부분이 오른쪽으로 움직이며 왼쪽 힘 센서도 플렉스플라

인에 닿게 된다. 핸들을 계속해서 돌리면 힘 센서가 반경 방향

으로 플렉스플라인을 누르며 변형시켜 강성을 측정할 수 있게

된다.

2.2 센서 및 DAQ 구성

플렉스플라인의 반경 방향 강성(k
r
)은 훅의 법칙에 따라 식(1)

과같이 변형된 변위(x)와 가해진 힘(F)으로 계산할 수 있다. 

(1)

반경 방향 강성을 측정하기 위해 OMRON의 ZX2-LD100 변

위 센서와 CAS의 MNT-100L 힘 센서를 이용하였다. 하드웨어

연결은 Fig. 2와 같이 각 센서를 통해 측정된 값은 앰프를 통해

아날로그 데이터로 변환한 뒤 DAQ (Data Acquisition)에서 수

집 및 신호 처리 후 컴퓨터에서 확인할 수 있게 되어 있다. 측정

에 사용된 센서와 DAQ의 성능은 Table 1에서 확인할 수 있다. 

DAQ는 NI의 CompactRIO와 NI 9215 AI 모듈을 사용하였다.

ADC의 분해능은 16 bits, 입력 전압은 ±10.0 V로 0.3 mV 레벨

의 전압을 측정할 수 있어 변위 센서와 힘 센서의 앰프에서 출

력하는 아날로그 출력을 충분히 측정할 수 있는 모델을 사용하

였다.

3. 반경 방향 강성 측정 실험

3.1 반경 방향 강성 측정 방법

플렉스플라인 반경 방향 강성을 측정하는 방법을 Fig. 3에 나

타냈다. 두 개의 힘 센서가 플렉스플라인의 기어 치에 닿도록

k
r

Fx=

Fig. 1 Flexspline’s radial stiffness tester

Fig. 2 Hardware configuration

Table 1 Configuration of measuring equipment

Component Model Specification

DAQ

NI

cRIO-9045

NI 9215

ADC resolution: 16 bits

Input range: 10.0 V

Displacement sensor
OMRON

ZX2-LD100

Resolution: 5 m

Measuring range length: 65-

135 mm

Analog output: 5.0 V

Force sensor
CAS

MNT-100L

Capacity: 981 Nm

Analog output: 0-10 V
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핸들을 조종하고 이후 힘 센서 1에서 측정되는 접촉력(Contact

Force 1)과 힘 센서 2에서 측정되는 접촉력(Contact Force 2)이

같아지도록 레일을 조절한다. 힘 센서의 초기 접촉 힘이 같아지

면 힘과 변위 데이터를 측정하기 시작한다. 초기 변위를 정확히

측정하기 위해 10초 동안 대기 후 핸들을 돌려 플렉스플라인을

반경 방향으로 눌러 설정한 값까지 부하를 올린다. 플렉스플라

인이 탄성 변형되며 측정된 변위와 힘을 저장하고 반경 방향 강

성을 계산하게 된다. 

실험하려는 플렉스플라인의 종류는 실크 햇(Silk Hat) 형상,

25형번, 감속비 100을 사용하였다. 감속기 제조사 세 곳에서 3

개씩 총 9개의 플렉스플라인을 준비하였다. 반경 방향 강성을

측정하기에 앞서 하중을 얼마나 가하여 강성을 측정할지 정해

야 한다. 플렉스플라인의 반경 방향 변형은 타원형의 웨이브 제

너레이터가 삽입되어 일어나게 된다. 따라서 플렉스플라인의 반

경 방향 변형량은 웨이브 제너레이터의 장축과 단축 차이만큼

발생하게 된다.

세 제조사의 25형번 웨이브 제너레이터의 장축과 단축의 길

이는 모두 62.0과 60.6 mm로 동일하다. 장축과 단축의 길이 차

는 1.4 mm이다. 따라서 웨이브 제너레이터가 삽입될 때 플렉스

플라인이 단축 방향으로 변위가 줄어들고 장축 방향으로는 변

위가 늘어나 최종적으로 단축 방향의 변형량은 0.7 mm 근처일

것으로 보이나, 실험에서 변형량의 충분한 차이를 보기 위해 A

제조사의 플렉스플라인이 반경 방향으로 1.4 mm 변형될 때의

힘을 기준으로 강성 측정을 진행하였다.

3.2 신호 처리

플렉스플라인의 반경 방향 강성 측정 값의 저장 주기는

25 ms로 설정하여 초당 40개의 데이터를 취득할 수 있도록 하

였다. 취득한 데이터는 Fig. 4와 같이 Savitzky-golay 필터를 사

용하여 노이즈를 제거하였다. 두 개의 힘 센서에서 취득한 데이

터는 같은 시간에 측정된 두 값의 평균을 계산하여 평균 힘 데

이터를 얻었다. 변위 센서로 획득한 데이터는 부하를 인가하기

전 두 힘 센서의 접촉력이 같을 때 측정한 값을 기준으로 초기

위치를 보정하고 변형량을 계산하였다. 

3.3 예비 실험

플렉스플라인의 반경 방향 강성을 측정하기 전에 제작한 측

정 장비가 강성을 바르게 측정할 수 있는지 확인하기 위하여 예

비 실험을 진행하였다. 결과의 정확도를 높이기 위해 JIS B

5012 규격으로 제작된 강성이 같은 용수철 3개(S-1, S-2, S-3)를

준비하여 각각 3번씩 반복하여 강성을 측정하였다. 용수철의 특

성은 다음과 같다. 강성은 96.30 N/mm로 하중이 520 N 걸리면

변형량은 자유 길이 25 mm에서 21.6% 줄어들어 5.4 mm 발생

한다. 따라서 예비 실험은 제조사에서 제공하는 용수철의 사양

에 따라 520 N까지 일정한 속도로 부하를 증가시키고, 힘과 변

형량을 측정하여 Fig. 5와 같은 데이터를 획득하였다. 획득한 데

이터 중 520 N까지의 기울기를 계산하여 Table 2과 같이 강성을

얻었다. 측정된 강성의 전체 평균은 94.35, 표준편차는 0.59 N/mm

이다. 제조사에서 제공하는 강성 96.30 N/mm를 참값으로 가정

Fig. 3 Flexspline’s radial stiffness measurement flowchart

Fig. 4 Data analysis process

Fig. 5 Stiffness curve of spring
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하였을 때 오차율은 2.03%이다. 전체적으로 참값보다 강성이

모두 낮게 측정되어 상대적으로 정확도는 낮지만, 측정된 강성

의 분포가 모여 있어 높은 정밀도로 측정되는 것을 확인하였다.

강성이 참값보다 낮게 측정된 원인은 용수철의 제조 오차나 측

정 시 용수철을 지그와 정확히 동축에 장착하지 못하여 발생할

수 있을 것으로 예상된다. 용수철의 강성 측정 시 발생한 문제

는 플렉스플라인 전용 지그를 제작하여 힘이 항상 같은 위치에

가해질 수 있도록 하였다.

3.4 플렉스플라인 반경 방향 강성 측정 결과

3개 회사의 동일한 형번(25형번)의 플렉스플라인에 대해 부

품 별로 각각 3번씩 측정하여 위치 변화량에 따른 힘의 값을

Fig. 6에 제시하였다. 플렉스플라인의 반경 방향의 강성은 Fig. 6의

기울기 값이다. Fig. 6에 표시된 곡선의 선형성을 비교하기 위해

기울기의 변화량을 계산하였다. 측정된 강성 그래프로부터 다항

회귀함수를 구하고, 그 함수의 기울기 변화량을 Fig. 7과 같이

구하였다.

제조사별 플렉스플라인의 반경 방향 강성의 평균값을 Table 3에

보였다. A사의 반경 방향 강성이 낮고, B사와 C사는 A사 대비

하여 강성이 높았다. 제조사 별로 측정한 플렉스플라인의 반경

방향 강성의 대푯값을 뽑아 한곳에 Fig. 8과 같이 표현하니 차

이가 더 명확하게 보였다. 강성이 가장 큰 C사 제품의 기울기가

가장 가파르고 B사, A사 순서로 기울기가 작아지는 것을 확인

할 수 있다. 또한 플렉스플라인의 반경 방향 강성을 상자 수염

그림(Box and Whisker Plot)으로 나타내어 Fig. 9과 같이 분포

를 확인하였다. 

시장에서 품질이 우수하다고 평가되는 A사의 제품은 반경 방

향 강성의 편차가 B와 C에 비해 작아 품질 균일성이 유지되고

Table 2 Preliminary experiment results

Spring

(TH14X25)

Stiffness [N/mm]

Number of experiments
Mean

1 2 3

S-1 94.65 93.92 94.65

94.35S-2 94.68 93.44 93.42

S-3 94.90 94.72 94.74

Fig. 6 Radial stiffness curve of flexspline

Fig. 7 Gradient of Radial stiffness curve

Table 3 Flexspline radial stiffness measurement results

Flexspline

Radial stiffness [N/mm]

Number of experiments
Mean

1 2 3

A-1 86.36 85.11 85.52

84.30A-2 83.57 82.77 83.41

A-3 83.83 84.05 84.06

B-1 103.88 105.66 102.92

102.63B-2 104.59 106.23 105.44

B-3 97.73 97.79 99.39

C-1 128.30 130.73 127.60

135.93C-2 138.93 138.80 136.95

C-3 141.57 140.38 140.09

Fig. 8 Representative curve for each flexspline

Fig. 9 Boxplot of radial stiffness
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있었다. 반면, B사와 C사의 플렉스플라인은 강성 값이 A사의

플렉스플라인보다 크고 편차도 크다. 알려진 바에 의하면 현재

B사와 C사의 스트레인 웨이브 기어는 A사의 제품에 비해 효율

이 낮고 수명이 짧다. 일반적으로 플렉스플라인이 스트레인 웨

이브 기어의 동력 전달 과정에서 탄성 변형을 하게 되는데 반경

방향의 강성치가 높으면 회전 시 플렉스플라인과 웨이브 제너

레이터 사이에 압력이 커지고 두 개의 부품간 마찰력이 커지게

되면서 효율이 저하되고 수명이 줄게 된다. 따라서 플렉스플라

인이 너무 큰 값의 반경 방향의 강성치를 가지는 것은 좋지 않

은 것을 알 수 있다. 다른 한편으로 반경 방향의 강성 값을 낮추

기 위한 소재를 사용할 경우, 소재의 물성에 의해 비틀림 방향

의 강성도 또한 낮춰질 수 있으므로 반복적인 부하에 의해 부품

변형이 발생할 가능성이 커지고, 제어 정밀도가 떨어질 수 있는

문제가 발생할 수 있다. 따라서 스트레인 웨이브 기어의 플렉스

플라인의 강성 값은 A사의 제품처럼 플렉스플라인의 적절한 강

성 값을 균일하게 유지하는 것이 중요함을 알 수 있다.

4. 결론

본 연구에서는 스트레인 웨이브 기어의 플렉스플라인 반경

방향 강성을 측정하기 위한 장비와 방법을 제안하였다. 동일 모

델의 플렉스플라인을 제조사별로 비교한 결과, A사의 플렉스플

라인이 시장에서 고품질로 평가받는 것처럼 반경 방향 강성 값

이 일정한 범위 내에서 균일하게 분포하는 것을 확인하였다. 이

는 B사와 C사의 플렉스플라인이 개발 사양 및 품질에서 편차를

줄일 필요가 있음을 시사한다. 앞으로는 스트레인 웨이브 기어

조립품의 비틀림 강성을 측정하여, 플렉스플라인과 조립체 간의

성능 상관관계를 연구할 계획이다.
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